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Milag San Jose-Ballesteros
Pengarah Serantau bagi Bahagian Timur, Asia 
Tenggara Dan Australasia

Asia Tenggara adalah salah satu wilayah yang paling 
pesat berkembang dalam populasi dan pembandaran. 
Justeru wilayah ini dijangka bakal menanggung beban 
perubahan iklim. Pada tahun-tahun yang lalu, rantau ini 
telah mengalami kesan iklim yang mengakibatkan banjir 
dan peningkatan haba bandar. Ini terbukti dari Hanoi ke 
Bangkok, dan Jakarta ke Kuala Lumpur.

Bandar- bandar yang membangun merupakan barisan 
hadapan krisis iklim global serta memainkan peranan 
kepimpinan dalam memacu tindakan iklim global. Dalam 
menyampaikan objektif Perjanjian Paris terus dari dasar 
akarnya, keupayaan sesebuah bandar bukan sahaja 
diukur dari kebolehan mengurus kesan perubahan 
iklim, malahan juga mengambil tindakan berani untuk 
mengurangkan pelepasan gas rumah kaca. Berikutan 
itu, program Deadline 2020 C40 telah dilancarkan untuk 
menterjemahkan cita-cita Perjanjian Paris kepada tindakan 
di lapangan melalui penyampaian peringkat bandar.

Kuala Lumpur telah menandatangani Deadline 2020 pada 
tahun 2017, dengan berjanji akan memainkan peranan 
selaras dengan Perjanjian Paris serta  bercita cita tinggi 
dalam memulakan langkah pertama kearah melaksanakan 
Pelan Perubahan Iklim yang berjaya.  Pelan itu meletakkan 
strategi ke arah neutraliti karbon pada tahun 2050 dan 
menterjemahkannya kepada sasaran pengurangan 
pelepasan yang teguh untuk tahun 2030, dalam pada 
masa yang sama melihat pada adaptasi, mitigasi, tadbir 
urus dan inklusiviti dan ekuiti sebagai tonggak utama 
untuk memajukan inisiatif iklim yang bermakna untuk 
Kuala Lumpur yang lebih sihat dan sesuai untuk didiami . 
C40 sangat teruja dalam menyokong sepenuhnya usaha 
Dewan Bandaraya Kuala Lumpur (DBKL) melaui Program 
Perancangan Tindakan Iklim, dan mengenalpasti jurang 

Prakata
Pengarah Serantau
C40

daripada kerja- kerja yang sudah mula dijalankan sebelum 
ini.   Kata Pengantar Pengarah Wilayah C40 turut menyediakan 
bantuan teknikal, mengendalikan bengkel dan kajian semula 
yang meluas serta menghasilkan 15 tindakan keutamaan yang 
digariskan dalam pelan ini.

Pelan Tindakan Iklim ini dibina di atas pelan fokus mitigasi 
sedia ada di bandar ini, termasuk Pelan Pengurusan Karbon 
DBKL, dan Pelan Tindakan Masyarakat Rendah Karbon Kuala 
Lumpur 2030. Dalam usaha DBKL terus membangunkan Pelan 
Struktur Kuala Lumpur ke arah 2040, visi inklusif pusat ‘A City 
for All’ (satu bandar untuk semua) akan menjadi garis panduan 
bagaimana tindakan iklim bandar akan terus dibangunkan, 
dilaksanakan dan dinilai pada tahun-tahun akan datang.

Dalam tempoh di mana kepimpinan yang penuh berwibawa 
dalam menangani perubahan cuaca ini sangat diperlukan, saya 
ingin mengucapkan jutaan tahniah kepada Kuala Lumpur atas 
cita-cita berterusannya yang berusaha ke arah masa depan 
berdaya tahan dan selamat iklim untuk komunitinya di bawah 
kepimpinan Datuk Bandar semasa, Datuk Seri Haji Mahadi 
Che Ngah. C40 berharap agar dapat meneruskan kerjasama 
kami dengan pihak DBKL terutama sekali ketika bandar raya 
ini mengambil langkah menuju ke arah pelaksanaan tindakan 
dalam Pelan Tindakan Iklim Kuala Lumpur 2050, bersama 
masyarakat dan pihak berkepentingan lain.
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Pada 2017, Kuala Lumpur mencatatkan kadar pelepasan 
karbon tahunan sebanyak 25 juta tan metrik. Pengangkutan 
menyumbang bahagian terbesar iaitu sebanyak 56%. Ini diikuti 
oleh tenaga pegun (penggunaan tenaga pada bangunan) 
mewakili 41% daripada pelepasan dan baki 3% berpunca dari 
sisa buangan. Unjuran pada tahun 2050 menunjukkan sekiranya 
kita bertindak, pelepasan karbon akan meningkat lebih dua kali 
ganda sehingga 58 juta tan metrik setiap tahun berbanding 
pada tahun 2017. 

DBKL telah mengenal pasti hala tuju dan tindakan yang 
diperlukan bagi mencapai pengurangan karbon sebanyak 
70% pada tahun 2030 dan 93% pada tahun 2050 dan 
senario Business-as-Usual (BaU), DBKL telah mengenal 
pasti perkongsian dan kolaborasi yang kukuh dengan pihak 
berkepentingan dalam semua sektor utama adalah penting 
bagi memastikan sasaran bercita-cita tinggi ini dapat dicapai. 

Rajah 2 menunjukkan unjuran pengurangan pelepasan karbon 
bagi tahun 2030 dan 2050 berdasarkan tindakan yang akan 
diambil oleh DBKL. Pengurangan dari senario diterajui pihak 
berkuasa ini  bergantung kepada inisiatif dan dasar yang 
diambil oleh DBKL, manakala Senario Pendekatan Bersepadu 
menunjukkan potensi pengurangan dengan Kerajaan 
Persekutuan.

Ke Arah Karbon Neutral 
Menjelang 2050

Rajah 1: Komponen Utama Pelan Tindakan Iklim

Rajah 2: Sasaran Pengurangan Pelepasan Karbon 
oleh Dewan Bandaraya Kuala Lumpur

PELEPASAN NEUTRAL
Membangunkan hala tuju 
yang jelas untuk mencapai 

bandar  bersifat neutral 
menjelang tahun 2050 

dan menetapkan sasaran 
sementara yang bercita 
tinggi bagi tahun 2030

DAYA TAHAN TERHADAP  
ANCAMAN IKLIM

Membuktikan ketahanan bandar 
dalam menyesuaikan diri terhadap 

ancaman iklim dan berusaha 
meningkatkan kualiti ketahanan dari 

semasa ke semasa 

TADBIR URUS & 
KOLABORASI

Perincian tadbir urus, kuasa 
dan rakan kongsi yang terlibat 
sama bagi mempercepatkan 
pencapaian sasaran mitigasi 

dan matlamat adaptasi bandar

INKLUSIVITI DAN
MANFAAT

Menggariskan jangkaan manfaat 
sosial, alam sekitar dan ekonomi 

daripada perancangan perlaksanaan 
dan memastikan agihan manfaat 

secara saksama

Pelan Tindakan
Iklim Kuala 

Lumpur 2050

Pengurangan Pelepasan Karbon dari 
Senario Business-as-Usual

2030

40%
30%+ =

70%

2050

58% +

=
93%

35%

Senario Diterajui Pihak 
Berkuasa

Senario Pendekatan Bersepadu

Pengurangan

Pengurangan

Pengurangan

Pengurangan

Pengurangan

Pengurangan
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PERJALANAN
TINDAKAN 
IKLIM
KUALA
LUMPUR

01

Bahagian ini menerangkan 
Visi Dewan Bandaraya Kuala 
Lumpur untuk  bandar Kuala 

Lumpur termasuklah perjalanan 
tindakan iklimnya. Pihak berkuasa ini 
telah melaksanakan pelbagai inisiatif 

sejak beberapa tahun lalu, serta 
bekerja melalui jaringannya 

demi merealisasikan dan 
menyampaikan komitmennya 

bagi menangani perubahan 
iklim.
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PIMRKKL2030, mengandungi 245 program atau tindakan 
mencadangkan pendekatan rendah karbon kepada 
perancangan dan pembangunan bandar Kuala Lumpur. 
Ia mengenal pasti matlamat interim 70% pengurangan 
intensiti pelepasan karbon per unit KDNK menjelang tahun 
2030, menggunakan asas tahun 2010

Sebagai tambahan kepada tiga dokumen utama, sejak 
awal tahun 2000-an, DBKL telah melaksanakan inisiatif 
yang berkaitan dengan kemampanan, perubahan iklim 
dan juga penglibatan inklusif melalui penerimaan Local 
Agenda 21 (LA21), Agenda Perbandaran Baharu (NUA) 
dan Matlamat Pembangunan Mampan (SDGs). DBKL juga 
merupakan ahli jaringan serantau dan antarabangsa yang 
menggalakkan kerjasama dan perkongsian pengetahuan 
dalam bidang ini.

LOCAL AGENDA 21
DBKL membangunkan 

unit LA21, yang 
bertanggungjawab 

menguruskan program 
penglibatan komuniti dan 

Pembangunan PPP

PELAN PENGURUSAN 
KARBON DBKL 2017-2022
DBKL membangunkan Pelan 

Pengurusan Karbon (PPK) bagi 
melaksanakan 20% pengurangan 

pelepasan karbon daripada  
pengurusan dan operasi aset 

DBKL

PELAN INDUK MASYARAKAT 
RENDAH KARBON KUALA LUMPUR 

2030
DBKL dan UTM membangunkan Pelan 

Induk Masyarakat Rendah Karbon 
Kuala Lumpur 2030 (PIMRKKL2030), 

mengandungi 245 program atau 
tindakan, untuk melaksanakan 

pengurangan 70% pelepasan karbon 
per unit KDNK menjelang 2030.

KL menyertai C40 
City dan Komitmen 

Deadline 2020

KL Mengishtiharkan 
komitmen Agenda 
Perbandaran baru 

dan SDGs

KL menyertai GCOM

2006 2016 2017

RINGKASAN EKSEKUTIF 
PIMRKKL2030

DBKL  membentuk Ringkasan 
Eksekutif (SPM) sebagai 
panduan perlaksanaan 

PIMRKKL2030. Struktur tadbir 
urus mengandungi empat 

kumpulan kerja teknikal yang 
dibentuk untuk memantau 

pelaksanaan

2018

KL MENYERTAI  
PROGRAM PERANCANGAN 

TINDAKAN IKLIM C40 
DBKL dan C40 memulakan 

pembangunan Pelan Tindakan 
Iklim Kuala Lumpur untuk 
mencapai karbon neutral, 

mengatasi perubahan iklim dan 
perancangan inklusif melalui 

kolaborasi

2019

PELAN TINDAKAN IKLIM 
KUALA LUMPUR 2050

DBKL dan C40 meneruskan 
pembangunan Pelan Tindakan 

Iklim Kuala Lumpur 2050 
(PTIKL2050) bagi mencapai 
karbon neutral, mengatasi 

perubahan iklim dan perancangan 
inklusif melalui tadbir urus yang 

kukuh dan kolaborasi

2021

Ini termasuk (tetapi tidak terhad kepada):
• CityNet
• C40 Cities Climate Leadership Group (C40)
• Global Covenant of Mayors (GCoM)	
• United Cities and Local Governments (UCLG)

Pembangunan Pelan Tindakan Iklim Kuala Lumpur 2050 
(PTIKL2050) adalah kesinambungan kepada kerja-kerja 
terdahulu yang telah dibangunkan dan akan dibangunkan 
oleh DBKL, walaupun di luar pelaksanaan program 
PTIKL2050. DBKL menetapkan untuk terus mengetuai, 
memberi inspirasi dan pantas melaksanakan tindakan 
perubahan iklim yang bercita-cita tinggi untuk bandar raya 
Kuala Lumpur.

Rajah 3: Perjalanan DBKL dalam inisiatif kemampanan dan perubahan iklim
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Pembangunan PTIKL2050 mengambil kira bagi mengatasi dan memenuhi empat komponen utama:

Dalam pembangunan PIMRKKL2030 mitigasi perubahan 
iklim telah diberi fokus contohnya mengurangkan 
pelepasan karbon bandar, PTIKL2050 pula dibangunkan 
dengan objektif berikut:
• Mewujudkan hala tuju Kuala Lumpur bagi mencapai 
karbon neutral menjelang tahun 2050.
• Membangunkan strategi untuk Kuala Lumpur bagi 
meningkatkan daya tahan bahaya iklim menjelang tahun 
2050.
• Menggabungkan pendekatan inklusif dalam 
perancangan dan pelaksanaan tindakan iklim. 
• Mewujudkan struktur tadbir urus yang akan memacu 
dan mengekalkan kolaborasi dengan semua pihak 
berkepentingan di seluruh bandar untuk mencapai sasaran 
tindakan iklim. 

PTIKL2050 telah dibangunkan dengan sokongan daripada 
Program Perancangan Tindakan Iklim C40, yang dibiayai 
oleh Department of Business, Energy and Industrial 
Strategy of the United Kingdom Government.

Pembangunan Pelan Tindakan Iklim Kuala Lumpur

Rajah 4: Komponen Utama Pelan Tindakan Iklim

“PIMRKKL2030, 
mengandungi 245 program 

atau tindakan, mencadangkan 
pendekatan rendah karbon 

bagi perancangan dan 
pembangunan Bandar Raya 

Kuala Lumpur

PELEPASAN NEUTRAL
Membangunkan hala tuju 
bagi pelepasan neutral 

bandar menjelang tahun 
2050 dan menetapkan 

sasaran interim yang bercita 
tinggi bagi tahun 2030

DAYA TAHAN TERHADAP  
ANCAMAN IKLIM

Membuktikan ketahanan bandar 
dalam menyesuaikan diri terhadap 

ancaman iklim dan berusaha 
meningkatkan kualiti ketahanan dari 

semasa ke semasa 

TADBIR URUS & 
KOLABORASI

Perincian tadbir urus, kuasa 
dan rakan kongsi yang terlibat 
sama bagi mempercepatkan 
pencapaian sasaran mitigasi 

dan matlamat adaptasi bandar

INKLUSIVITI DAN
MANFAAT

Menggariskan jangkaan 
manfaat sosial, alam sekitar dan 
ekonomi daripada perancangan 
perlaksanaan dan memastikan 

agihan manfaat secara saksama

Pelan Tindakan
Iklim Kuala 

Lumpur 2050
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PERUBAHAN 
IKLIM& 
KUALA 
LUMPUR

02

Bahagian ini 
memperincikan mengapa 

sebagai bandar global  
tindakan iklim menjadi 

keutamaan kepada Kuala Lumpur 
dan populasi penduduk yang 

mana memiliki konteks unik dan latar 
belakang utama yang dibincangkan dalam  

PTIKL2050. Ini termasuklah  rangka 
kerja dasar peringkat tempatan dan 

nasional samaada  pembangunan 
dan penyampaian PTIKL2050.
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DOMAIN PENJELASAN INDIKATOR
(Penilaian Indikatif)

Masyarakat Sivil •	 Kuala Lumpur mempunyai anggaran 1,500 hingga 2,000 
populasi gelandangan pada tahun 201629, manakala DBKL 
mengenal pasti kira-kira 1,000 orang gelandangan pada  
tahun201830.

•	 Pembekal perkhidmatan makanan, contohnya, Kechara 
Soup Kitchen, PERTIWI Soup Kitchen, Dapur Jalanan 
Kuala Lumpur dan beberapa kumpulan sukarelawan yang 
lain membantu gelandangan dan miskin bandar.

•	 Covid-19 menunjukkan risiko tinggi kepada golongan 
kurang bernasib baik di bandar dengan memilih ke tempat 
perlindungan yang disediakan pihak berkuasa semasa 
perintah pergerakan kerana tidak mampu bekerja (pekerja 
gaji harian)

•	 Bandar mempunyai tenaga kerja migran yang banyak 
bagi pekerjaan formal dan tidak formal, termasuk diiktiraf 
haram seperti status pendatang.  

Ancaman: 
•	 Semasa NGO berusaha keras dalam perlaksanaan 

tindakan berkaitan iklim, terdapat majoriti daripada 
masyarakat sivil kurang melibatkan diri dalam 
perbincangan mahupun aktiviti berkaitan iklim31.

Perkhidmatan Awam 
Utama

•	 Menurut Bank Dunia, akses tenaga elektrik (% populasi) 
di Malaysia dilaporkan mencapai tahap 100%  pada tahun 
201832. 

•	 Penggunaan pengangkutan awam di Kuala Lumpur adalah 
tinggi, modal share berada pada tahap 20–25%33 purata 
pengguna perkhidmatan rel dan bas pada tahun 2017 
adalah 1.206 juta meningkat daripada 1.16 juta pada tahun 
201634. 

•	 Ketersediaan skim rumah mampu milik di negara ini 
termasuklah kawasan bandar di Greater Kuala Lumpur sekali 
di kawasan Wilayah Persekutuan Kuala Lumpur, seperti 
Program Perumahan 1Malaysia atau Perumahan Rakyat 
1Malaysia (PR1MA), Projek Perumahan Mampu Milik Wilayah 
Persekutuan (RUMAWIP) dan MyHome (skim pemilikan 
rumah mampu milik persendirian).

Ancaman: 
•	 Pembangunan tidak bertanggungjawab yang  

berorientasikan keuntungan 
•	 Individu dan keluarga kelas pertengahan tidak mendapat 

akses rumah mampu milik35.

29 Perincian Populasi Gelandangan: http://www.wongchen.com/wp-content/uploads/2014/03/KayLi-The-Homeless-in-Malaysia-1-1.pdf
30 Lawatan DBKL antara 2pagi hingga 4 pagi di beberapa kawasan tumpuan gelandangan (sebahagian bandar)
31 2015, Pusat Kajian Pew, Kebimbangan Global tentang Bancian Perubahan Iklim
32 2021, Bank Dunia, Kelestarian Tenaga Untuk Semua (SEforALL)
33 2018, Nur Ayuni Binti Mahammad Zin, Kementerian Pengangkutan, Malaysia, Sistem Pengangkutan Bandar Di Lembah Klang
34 2017, Laporan tahunan Pelan Transformasi Negara Malaysia 2017
35 2020, C40 & Dewan Bandaraya Kuala Lumpur,Ringkasan Laporan Tindakan Iklim Inklusif (ICA) 

Organisasi Bukan 
Kerajaan(NGOS)
Penglibatan 
Kejiranan dan 
Komuniti

Perumahan 
Sisa Pepejal
Pengangkutan

Teknologi & 
Komunikasi

Tenaga 
Air & 
Kebersihan
Air Sisa

Baik Sederhana Lemah
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Seperti dijelaskan, memahami kontek dimana 
operasi sedia ada Kuala Lumpur sebagai bandar - 
infrastrukturnya, corak sistem sosial dan ekonomi, 
polisi bandar dan institusi tadbir urus penting untuk 
pembangunan pelan tindakan iklim yang kukuh, 
diperkayai dan bersesuaian. Daripada wawasan penilaian 
kendiri ini membantu memberikan pemahaman tentang 
konteks semasa dan pertimbangan yang lebih luas 
bagi memastikan tindakan iklim yang dilaksanakan 
adalah sejajar dengan usaha keras untuk menangani 
ketidaksamaan dan melindungi komuniti terdedah dan 
terpinggir di bandar. Selain itu, adalah penting untuk 
mengambil kira jangkaan trend masa depan sebagai 
perubahan dan perubahan bandar sepanjang tempoh 
pelan ini ke tahun 2050.  

DOMAIN PENJELASAN INDIKATOR
(Penilaian Indikatif)

Institusi & Tadbir Urus •	 Indeks tadbir urus Malaysia yang baik sentiasa 
dipertingkatkan setiap tahun. Dengan tambah baik: 
kestabilan politik yang dicapai, dan bebas ancaman 
atau keganasan; hak dan bersuara, dan akauntabiliti, 
keberkesan, kedaulatan undang-undang dan kawalan 
rasuah36.

•	 Pandangan kejadian rasuah masih rendah. Kajian 
oleh Transparency International, 71% rakyat Malaysia 
berpendapat rasuah kerajaan adalah membimbangkan37.

Ancaman: 
•	 Rasuah dalam sektor politik mengancam kehidupan38.

Iklim Politik •	 DBKL memahami keperluan mengatasi isu-isu bandar 
yang berkaitan dengan cabaran alam sekitar, kemiskinan, 
tadbir urus dan peningkatan kualiti hidup penduduk.

•	 Pemimpin politik terlibat dalam inisiatif ‘outreach’ 
komuniti dan mewujudkan muhibbah, dan nilai perpaduan 
bagi jangka masa panjang.   

Ancaman:
•	 Situasi politik yang tidak stabil boleh mengganggu 

inisiatif yang sedang berjalan dan hala tuju atau tindakan 
selanjutnya39.

•	 Kemajuan dan hala tuju yang berkaitan polisi dan sasaran 
perubahan iklim di peringkat persekutuan terganggu.

36 2021, Bank Dunia, Indikator Tadbir Urus Seluruh Dunia
37 2020, Arjuna Chandran Shankar, The Edge Markets, 71% Rakyat Malaysia Memandang Rasuah dikalangan penjawat awam sebagai Masalah Besar, ujar TI-M
38 2020, C2020, C40 & Dewan Bandaraya Kuala Lumpur,Ringkasan Laporan Tindakan Iklim Inklusif (ICA) 
39 2020, Ariel Tan, Today Online, Semua memerhati Kerajaan Muhyiddin menangani 3 isu utama di Malaysia, 
https://www.todayonline.com/commentary/all-eyes-how-new-muhyiddin-government-handles-three-issues-malaysia

“Matlamat DBKL memastikan 
perlaksanaan tindakan iklim 

yang dilaksanakan sejajar 
dengan usaha keras untuk 

menangani ketidaksamaan dan 
melindungi komuniti terdedah 

dan terpinggir di bandar. “

Kehadiran & 
Penyertaan 
Mengundi
Anti Rasuah
Mekanisma Tadbir 
Urus Terbaik
Jenayah & 
Perundangan

Matlamat & 
Sasaran Jangka 
Panjang Iklim yang 
Tidak Jelas

Baik Sederhana Lemah
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Senario unjuran masa depan Kuala Lumpur, sama seperti 
bandar lain, tindakan yang tidak pasti, adalah sangat penting 
untuk menyediakan konteks bagi tindakan iklim bandar 
dalam tempoh 30 tahun. Berdasarkan corak sejarah, indikator 
semasa  dan perancangan sedia ada, DBKL mengambil 
maklum beberapa trend utama yang memberi pengaruh  
keatas kemajuan perjalanan tindakan iklim.

Trend ke 
Hadapan Kuala 
Lumpur 

Kadar pertumbuhan populasi di Kuala Lumpur adalah 
perlahan berbanding awal tahun 2000-an sebahagian 
besar disebabkan oleh hartanah alternatif dan lebih 
mampu milik di luar sempadan pentadbiran. Data populasi 
yang digunakan dalam dokumen ini adalah berdasarkan 
penduduk tetap di Kuala Lumpur. Namun realiti Kuala 
Lumpur seperti mana-mana bandar utama, terdapat 
kumpulan lain yang boleh dianggap sebagai penduduk 
‘sementara’ seperti:
•	 Populasi harian: kemasukan harian penduduk dari 

bahagian Lembah Klang, untuk bekerja, berniaga atau 
bercuti

•	 Populasi migran: sementara migran yang sah diambil 
kira, adalah sukar untuk menganggarkan penduduk atau 
pekerja tidak sah dan tiada dokumen

•	 Populasi pelarian: Atas isu pengesahan, kadar jumlah 
populasi pelarian kekal tersembunyi

•	 Populasi tidak formal lain: gelandangan dan 
warganegara yang terkandas sementara waktu

Melangkah ke hadapan, matlamat DBKL untuk mengesan 
populasi harian dengan lebih tepat melalui kaji selidik, 
seperti data banci tahun 2020 dan masa depan. 
Tambahan pula, koordinasi dengan agensi yang mengurus 
kebajikan komuniti dan tenaga buruh dapat menghasilkan 
pemahaman tepat berkaitan  populasi ‘sementara’  jangka 
panjang dan pendek bandar.

Kuala Lumpur mempunyai populasi tidak
formal yang ketara, termasuk penduduk bertaraf 
sementara dan istimewa (pelarian), serta populasi 
yang menetap secara haram di dalam kawasan 
bandar. Populasi tidak formal yang sukar diukur, 
menyebabkan kesukaran unjuran dan perancangan 
kemudahan dan perkhidmatan. Ini juga menyukarkan 
penilaian kesan kepada ancaman iklim ke atas 
komuniti ini. 

POPULASI TIDAK FORMAL

“Data populasi yang digunakan 
dalam dokumen ini adalah 

berdasarkan penduduk tetap di 
Kuala Lumpur. Realiti Kuala 
Lumpur, sama seperti mana- 
mana bandar utama terdapat 
kumpulan lain yang boleh 
dianggap sebagai populasi 

‘sementara’” 

2020

1.73 Juta 2.3 Juta

2050

5% 14.5% 

65+

Populasi

Dari 
Jumlah

Dari 
Jumlah
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Sebagai ibu negara Malaysia, Kuala Lumpur 
perlukan sokongan daripada segenap 
penduduknya, sesama rakyat Malaysia, dan 
masyarakat antarabangsa. Sebagai pihak yang 
dipertanggungjawabkan dalam mentadbir Kuala 
Lumpur, DBKL diamanahkan dalam merangka 
kerja dengan sebaik mungkin bagi memastikan 
negara terus kekal berdaya saing, menjadi 
tarikan luar, dan terus melangkah ke hadapan. 

Meletakkan Tindakan Iklim 
ke Dalam Rangka Kerja 
Rancangan Sedia Ada  

DBKL sedar tentang kesan perubahan iklim 
terhadap bandar dan memahami kepentingan 
melaksanakan tindakan iklim di bandar. Majlis ini 
telah mengusahakan tindakan iklim sejak beberapa  
dekad yang lalu melalui rangka kerja perancangan 
nasional di mana DBKL beroperasi.

Harapan dan perundangan dari pihak persekutuan telah banyak memberi pengaruh ke atas usaha DBKL dalam 
berhadapan dengan pelan tindakan iklim. Segala polisi dokumen dan perancangan setempat perlulah mendapatkan 
bimbingan dari pihak berkuasa tempatan supaya sejajar dengan perancangan di dalam  PTIKL2050. 

Rangka Kerja Rancangan Tadbir Urus Kuala Lumpur
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Rajah 10: Anggaran BASIC GPC Pembebasan Oleh Sektor dan Sub Sektor Kuala Lumpur bagi tahun 2017

t CO2e BASIC SKOP 1 SKOP 2 SKOP 3

Pegun 1,472,306 8,882,383

Pengangkutan 13,875,481 86,673

Sisa Buangan 201,104 576,105

JUMLAH 25,094,052
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SISA BUANGAN

3%

41%

56%

Pengkomposan 
0%

Pembakaran 
0%

Kumbahan
0.8%

Tapak Pelupusan 
2.3%

Keretapi 
0.3%

Pengangkutan 
Jalan Raya 
55.3 %

Komersil
24.0%

Perumahan 
10.2%

Industri 
6.7%

Gas Fugitif
 0.8 %

Jadual 3: Gambaran Keseluruhan Inventori Pelepasan GRK Kuala Lumpur 2017
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Tenaga Pegun
Sektor tenaga pegun menyumbang sebanyak 41.3% 
(10,354,689 tan CO2e) daripada jumlah pelepasan di Kuala 
Lumpur pada tahun 2017.

Bangunan komersil dan institusi adalah punca besar 
pelepasan dalam sektor pegun dan bertanggungjawab 
atas  58.5% daripada jumlah pelepasan dalam sektor 
tersebut (6,032,192 tan CO2e). Ini terdiri daripada 
pelepasan yang berkaitan dengan penggunaan 
elektrik dan pembakaran LPG yang digunakan untuk 
tujuan memasak, dengan majoritinya  datang daripada 
penggunaan Elektrik. Begitu juga, majoriti pelepasan 
GRK daripada bangunan kediaman (berjumlah 2,548,414 
tan CO2e) adalah disebabkan oleh penggunaan elektrik. 
Pelbagai kajian di Kuala Lumpur telah menunjukkan 
trend peningkatan intensiti kesan pulau haba bandar 

(PHB), dimana pada masa hadapan meningkatkan lagi 
permintaan penyejukan, pelepasan karbon, peningkatan 
haba,  dan ini secara langsung  meningkatkan lagi 
penggunaan penghawa dingin. Subsidi ke atas elektrik, 
yang menstabilkan tarif pengguna akhir, mungkin juga 
menjadi faktor penyumbang kepada tahap penggunaan 
elektrik yang tinggi.
 
Kemudahan perindustrian bertanggungjawab ke atas  
1,691,311 tan CO2e dalam sektor tenaga pegun. Ini 
adalah kuantiti yang agak kecil disebabkan oleh aktiviti 
pembuatan dan perindustrian yang terhad berlaku di 
dalam kawasan bandar. Pelepasan buruan daripada 
kebocoran gas asli (termasuk LPG) berjumlah 0.8% 
daripada jumlah pelepasan (82,772 CO2e) dalam sektor 
tenaga pegun.

37



Rajah 12: Pelepasan Karbon Tenaga Pegun oleh sub sektor dan jenis bahan bakar

Industri
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Gas Fugitif

Pelepasan GRK (tan CO2e)

0.8%

16.3%

58.3%

24.6%

Disebabkan oleh cabaran dan batasan dalam 
ketersediaan dan anggaran data, pelepasan daripada 
penggunaan penjana berskala kecil tidak dimasukkan 
dalam inventori GRK ini. Kuantiti pelepasan daripada 
penjana yang kecil, berkemungkinan tidak cekap 
yang biasanya menggunakan bahan api diesel adalah 
tidak diketahui. Majlis kebudayaan, kesenian, acara 
sukan, serta ‘Pasar Malam’ sering menggunakan 
penjana diesel untuk menyediakan sumber kuasa 
elektrik sementara. Kebanyakan bangunan tinggi 
juga mempunyai penjana simpanan, yang dihidupkan 
secara berkala untuk tempoh yang singkat bagi tujuan 
penyelenggaraan.

BAGAIMANA PELEPASAN INI DI UKUR?

Inventori GRK Kuala Lumpur pada masa hadapan 
seharusnya membangunkan metodologi yang turut 
merangkumi pelepasan daripada penjana. Selain itu, 
galakan sambungan elektrik perlu dipertimbangkan 
dalam menjayakan aktiviti kebudayaan, seni dan 
sukan. Kaedah ini dilihat berpotensi menjadi 
penyelesaian jangka panjang dalam mengalih keluar 
sumber pelepasan tertentu ini, sebagai sebahagian 
daripada langkah menuju ke arah bandar neutraliti 
karbon.

“Dalam membangunkan PTIKL2050, 
Inventori Pelepasan GRK yang dikemas 

kini untuk tahun asas 2017 telah 
dibangunkan untuk Kuala Lumpur. 
Bandar Raya merekodkan pelepasan 

sebanyak 25,094,052 tan CO2e, atau 14.0 
tan of CO2e  per kapita.”

GPC

Gas Asli

Diesel

Elektrik
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Sisa
Sektor sisa menjana 3% (777,209 tan CO2e) daripada 
jumlah pelepasan di Kuala Lumpur pada tahun 2017. 
Sektor sisa untuk Kuala Lumpur  adalah terdiri daripada 
pelepasan sisa pepejal serta pelupusan dan pengurusan 
air kumbahan.

Dengan lebih daripada 709,000 tan sisa yang dijana di 
Kuala Lumpur dihantar ke tapak pelupusan,dan kira-kira 
572,481 tan CO2e telah dikeluarkan daripada proses 
penguraian. Dengan ketiadaan tapak pelupusan sampah 
di dalam kawasan bandar, sisa itu telah diangkut ke 
negeri berdekatan untuk proses  rawatan. Oleh itu, 
sisa ini diambil kira sebagai pelepasan Skop 3 (sisa 
yang dihasilkan dalam bandar tetapi dibuang di luar 
sempadan bandar). Begitu juga dengan sisa berbahaya 
(termasuk sisa klinikal) yang dijana di Kuala Lumpur akan 

dibakar di kawasan luar bandar seterusnya menyebabkan 
penambahan sebanyak 2,269 tan CO2e lagi pelepasan 
Skop 3. Oleh kerana pengasingan sisa yang lemah serta 
kekurangan infrastruktur pengumpulan dan kemudahan 
pengkomposan, pengkomposan sisa organik tidak diterima 
pakai secara meluas di Kuala Lumpur. Walaupun terdapat 
sebahagian besar sisa makanan secara keseluruhan 
dalam aliran sisa Kuala Lumpur, namun hanya sebahagian 
kecil daripada pelepasan (0.2%) datang daripada 
pengkomposan dalam sektor sisa, berjumlah 1,355 tan 
CO2e pada tahun 2017. 

Sisa kumbahan merupakan sumber pelepasan kedua 
terbesar (25.9%) dalam sektor sisa, berjumlah 201,104 tan 
CO2e, yang kebanyakannya berasal daripada rawatan air 
sisa peringkat domestik.

Rajah 13: Pelepasan Sisa dengan Kaedah Pelupusan Sisa
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*Unjuran Senario Ns, Senario Diterajui Pihak Berkuasa dan Senario Bersepadu adalah berdasarkan alat Laluan C40 dan anggaran unjuran serta arah aliran 
sejarah di Kuala Lumpur

Dalam senario yang diterajui Pihak Berkuasa, DBKL akan 
mencapai sasaran PIMRKKL2030 semasa, tetapi tindakan 
selanjutnya diperlukan untuk mencapai komitmen D2020, 
terutamanya dalam mengurangkan lagi pelepasan GRK 
selepas 2030 ke arah neutraliti karbon menjelang 2050.

Senario Pendekatan Bersepadu menunjukkan bahawa 
Kuala Lumpur akan dapat mencapai pengurangan 
pelepasan karbon yang ketara menjelang 2030, dan 
pengurangan ketara selanjutnya dalam dekad berikutnya 
ke arah neutraliti karbon menjelang 2050. Senario ini 
mungkin berlaku sekiranya halangan untuk bertindak yang 

sedia ada dapat diatasi, yang memerlukan penyelarasan 
dan kerjasama yang kukuh di kalangan semua pihak 
berkepentingan, termasuk peralihan dasar yang 
menyokong dan bercita-cita tinggi daripada Kerajaan 
Persekutuan. DBKL komited terhadap pendekatan 
kolaboratif yang diperlukan untuk mencapai tindakan 
dalam senario Pendekatan Bersepadu dan menyokong 
kuat untuk integrasi menegak dasar dengan Kerajaan 
Persekutuan, serta integrasi mendatar merentas pelbagai 
pihak berkepentingan bandar, termasuk sektor swasta dan 
komuniti.

Rajah 15: Unjuran Pelepasan Di Bawah Kedua-dua Senario Pendekatan Diterajui Pihak Berkuasa dan Bersepadu
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tahun asas 2017:
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Strategi Utama dalam Pengurangan Pelepasan Karbon di Kuala Lumpur
Beberapa strategi utama telah dikenal pasti di peringkat sektoral bagi Kuala Lumpur mencapai sasaran pengurangan 
pelepasan karbon. Ringkasan adalah seperti di bawah dan maklumat lanjut dalam bahagian berikut.  

SEKTOR* SENARIO
POTENSI PENGURANGAN 

PELEPASAN KARBON
 (emisisa sektoral)

STRATEGI UTAMA

2030 2050

Penghasilan Tenaga 
Elektrik

Diterajui Pihak 
Berkuasa

7.1% 13.2% 1.	Penyahkarbonan Grid—berdasarkan 
sasaran semasa Kerajaan Persekutuan

2.	Pengagihan Tenaga Boleh 
Diperbaharui—Bangunan Berintegrasi 
Fotovoltaik (BIPV) Pengambilan tenaga 
solar and lain-lain (RE) 

•	 Senario Pendekatan bersepadu 
meningkatkan kedua-dua strategi 
dengan ketara; bergantung pada 
dasar kukuh Persekutuan seperti 
penyingkiran bahan api fosil daripada 
grid menjelang 2050.

Pendekatan 
Bersepadu

36.6% 30.6%

Bangunan Diterajui Pihak 
Berkuasa

11.4% 23.3% 1.	Kecekapan tenaga bangunan baharu—
sebahagian besar sampul bangunan dan 
kecekapan peralatan (seperti di bawah 
untuk bangunan sedia ada) 

2.	Kecekapan tenaga bangunan sedia 
ada — sebahagian besar peralatan 
cekap tenaga (penghawa dingin, lampu, 
pemanas air dan peralatan lain, untuk 
mengurangkan keperluan ubah suai 
sampul bangunan)

•	 Senario Pendekatan bersepadu 
meningkatkan penggunaan peralatan 
cekap tenaga, memerlukan dorongan 
kuat daripada Kerajaan Persekutuan untuk 
meningkatkan insentif, dan menghapus 
subsidi/mewujudkan halangan untuk 
peralatan berkecekapan rendah.

Pendekatan 
Bersepadu

13.7% 26.5%

Pengangkutan Diterajui Pihak 
Berkuasa

50.1% 68.2% 1.	Peralihan Modal—dari kenderaan 
persendirian kepada pengangkutan 
awam dan mobiliti aktif

2.	kecekapan bahan bakar—
pengurangan pengunaan diesel 
meningkatkan kenderaan elektrik

•	 Senario Pendekatan bersepadu 
memperolehi banyak perubahan 
dari peningkatan kenderaan 
elektrik memerlukan dorongan kuat 
dari Kerajaan Persekutuan untuk 
menggalakkan penggunaan kenderaan 
elektrik (EVs).

Pendekatan 
Bersepadu

65.5% 93.1%

Jadual 6: Potensi Pengurangan Pelepasan Sektor dengan Strategi Utama yang Dikenal Pasti

*Sisa dan Industri dikecualikan kerana bahagian masing-masing daripada jumlah 
pelepasan adalah minimum

44



Senario diterajui Pihak Berkuasa
Dalam senario ini, DBKL mempunyai kuasa untuk melaksanakan tindakan bagi mencapai pengurangan pelepasan karbon.

Melalui tindakan PIMRKKL2030 sedia ada (sesetengahnya diutamakan dalam PTIKL2050 ini), sebahagian besar senario 
yang diterajui pihak berkuasa mampu dicapai. Bekerja dalam dasar dan rancangan Persekutuan sedia ada, seperti Dasar 
dan Pelan Tindakan Tenaga Boleh Diperbaharui Kebangsaan (NREPAP), Pelan Tindakan Kecekapan Tenaga Nasional 
(NEEAP), dan Dasar Pengangkutan Negara (NTP), serta tenaga boleh diperbaharui telah diisytiharkan secara terbuka. 
Butiran tindakan dan sasaran yang berkaitan boleh didapati dalam Bab 4.

Berdasarkan pemodelan seperti yang digambarkan dalam Jadual 6, Senario Diterajui Pihak Berkuasa tidak dapat 
mencapai sasaran D2020 yang diperlukan pada tahun 2030, mahupun pada tahun 2050. Kekurangan itu sebahagian 
besarnya disebabkan oleh kekurangan kuasa dan kapasiti bagi DBKL untuk melaksanakan tindakan yang lebih bercita-
cita tinggi, seperti mempengaruhi perubahan tingkah laku masyarakat, keutamaan pasaran komersial dan dasar 
kementerian dan agensi Persekutuan. Sebagai contoh, DBKL tidak dapat memberi mandat dan tidak mampu menyediakan 
pengecualian cukai, subsidi atau insentif lain yang tinggi untuk pemilik kenderaan dalam mempercepatkan penggunaan 
kenderaan elektrik. Malah, DBKL juga tidak mempunyai kuasa untuk menghapuskan subsidi bahan api fosil untuk 
kegunaan elektrik dan pengangkutan.

“Senario Pendekatan Bersepadu akan 
mengurangkan pelepasan karbon pada masa 

hadapan berbanding tahap ramalan senario BaU 
sebanyak 70% pada 2030 dan 93% pada 2050.”
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Strategi untuk Menangani Baki Pelepasan daripada Senario Diterajui Pihak Berkuasa
Selepas tindakan dalam senario diterajui Pihak Berkuasa diambil, baki dari pelepasan perlu dinilai bagi menentukan 
tindakan susulan yang perlu di ambil, samada meningkatkan lagi usaha sesebuah tindakan atau menentukan tindakan 
tambahan yang perlu di ambil dalam mencapai sasaran Deadline 2020 DBKL. Potensi ini dianalisis dan didokumenkan 
dalam Senario Pendekatan Bersepadu. Menjelang tahun 2050, dalam Senario Diterajui Pihak Berkuasa, baki sumber 
pelepasan utama datang daripada sektor perumahan, institusi dan bangunan komersial, tenaga industri, serta 
pengangkutan atas jalan seperti yang dilampirkan di bawah. Pergantungan yang besar kepada bahan api fosil di Malaysia, 
samada untuk penjanaan kuasa elektrik dan bahan api pengangkutan menjadi punca utama kepada pelepasan ini.  

Rajah 16:Baki Pelepasan Karbon Kuala Lumpur dari Senario Diterajui Pihak Berkuasa 
untuk 2050
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Perlaksanaan campur tangan dalam kuasa di bandar Kuala Lumpur dibolehkan dimana sekiranya ada kawasan yang tidak 
mempunyai kuasa pemerintahan, maka kerjasama yang ketara amat diperlukan. DBKL juga berhasrat untuk membangunkan 
kerjasama dalam pelaksanaan tindakan di mana ia boleh dipupuk melalui penglibatan pihak berkepentingan. Perniagaan 
berkepentingan swasta dan tindakan yang berasaskan komuniti juga diperlukan disamping dorongan dan penjajaran yang 
besar dengan Kerajaan Persekutuan serta agensinya.

Bagaimana Kuala Lumpur Dapat Mencapai Sasaran 2030 & 2050?
Walaupun DBKL mampu melaksanakan tindakan yang diutamakan sebagai sebahagian daripada komitmennya kepada 
D2020, untuk melepasi sasaran 2030 sedia ada dan mencapai neutraliti karbon DBKL memerlukan kerjasama dengan 
semua pihak berkepentingan di seluruh bandar:

PIHAK BERKEPENTINGAN PERANAN

Kerajaan
Persekutuan

Menetapkan Sasaran dan Hala Tuju Berambisi 
Tinggi

Agensi Persekutuan Mandat dan Penguatkuasaan

Perusahaan Milik 
Negara Rakan Perlaksana

Pelbagai Syarikat 
Swasta Rakan kongsi dan perlaksana

Komuniti Rakan Kongsi dan perlaksana didorong komuniti

NGOs & Perusahaan
Sosial Rakan kongsi & perlaksana

Jadual 8: Pihak Berkepentingan untuk Melibatkan Diri dan Peranan Mereka dalam Mencapai Sasaran Neutraliti Karbon DBKL
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Bencana Iklim 
di Kuala Lumpur
Dalam usaha mengawal pelepasan karbon 
di bandar bagi mengurangkan perubahan 
iklim, Kuala Lumpur juga perlu berjaga- 
jaga dengan mengambil tindakan untuk 
mengelak daripada bahaya yang timbul 
disebabkan oleh perubahan iklim berterusan 
sedia ada.

Untuk memahami dengan lebih baik tentang 
bahaya iklim yang dihadapi oleh Kuala 
Lumpur, Penilaian Risiko Iklim Kualitatif 
(PRIK) telah dijalankan untuk menilai arah 

aliran berkaitan iklim yang telah dipantau 
sejak beberapa dekad kebelakangan ini, 
serta unjuran bahaya iklim yang akan 
berlaku di Kuala Lumpur. Bahaya dari 
kejadian iklim mendatangkan ancaman 
dan risiko kerosakan atau kemudaratan 
kepada manusia, aset dan sistem semula 
jadi. Kuala Lumpr sudah mempunyai 
sejarah kejadian iklim sebelum ini dan 
peristiwa yang sama berulang lagi baru- 
baru ini dan mencatat peningkatan 
serta meninggalkan kesan kepada 
penduduknya.   

PRIK telah mengenal pasti tiga bahaya iklim yang utama 
bagi Kuala Lumpur iaitu panas, banjir dan ribut, serta 
kemarau. 

Memandangkan Kuala Lumpur terletak di kawasan 
pedalaman, cabaran perubahan iklim yang memberi kesan 
kepada kenaikan paras laut dan pencerobohan air masin 
tidak dapat dirasai secara langsung. 

Pada tahun 1971, dengan beriklimkan tropika, Kuala 
Lumpur telah di landa banjir besar dan ini kekal sebagai 
peristiwa bersejarah terutama sekali ke atas penduduk 
yang mengalaminya sendiri sebelum ini. Bertahun- 
tahun sejak itu sehingga kini, Kuala Lumpur telah pesat 
membangun, dan penambahbaikan infrastruktur juga 
dibuat bagi menguruskan risiko banjir. Antaranya adalah  
Pengurusan Air Ribut dan Terowong Jalan (‘SMART’)4 dan 
dua pengalih air ribut di Keroh dan Sungai Gombak.

Iklim terus berubah dan ini memberi kesan ke atas catatan 
suhu dan data hujan. Maka adalah penting buat Kuala 
Lumpur untuk mengambil langkah yang lebih berkesan 
kerana langkah yang sedia ada mungkin tidak lagi dapat 
mengekalkan keberkesanannya dalam berhadapan dengan 
ancaman iklim. Malah dari semasa ke semasa, lebih banyak 
kesan buruk yang berlaku dari perubahan iklim ini dan 
Kuala Lumpur sudah pun berhadapan dengan bahaya 
ancaman ini. Malah trend ini dilihat akan berterusan seiring 
dengan perubahan iklim. Sebagai contoh yang berlaku 
pada September 2020, sebuah banjir besar berlaku 

apabila air di kawasan sekitar pertemuan Sungai Gombak 
dan Sungai Klang melimpah di hulu dan hilir akibat hujan 
lebat yang berterusan. Walaupun tiada kemalangan jiwa 
dilaporkan, namun kerosakan ekonomi yang ketara dan 
gangguan aktiviti harian telah menjejaskan penduduknya 
berlaku. 

Merujuk pada tiga bahaya utama dari perubahan iklim, 
satu siri jaminan berkaitan dengan kesan ancaman iklim 
ini telah digariskan dalam bahagian PTI seterusnya ini. 
Keseluruhannya, gangguan kepada penduduk dan aktiviti 
ekonomi, serta akibat kesihatan awam juga termasuk 
dalam kesan ancaman iklim ini. 

Mengenalpasti Ancaman & Unjuran Silam

4 http://smarttunnel.com.my/
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Banjir Kilat
Banjir kilat kebanyakannya berpunca daripada hujan 
lebat dimana apabila sistem pengurusan air yang secara 
tiba- tiba meningkat tinggi dan tidak dapat di alirkan 
keluar dalam tempoh masa yang sepatutnya. Longkang 
tersumbat dan saluran air yang mempunyai kapasiti kurang 
juga menjadi penyumbang besar kepada banjir kilat selain 
daripada jumlah isipadu air hujan yang turun.13. 

Dari catatan sejarah, Kuala Lumpur telah mengalami 
beberapa kejadian banjir besar yang berlaku pada 
tahun 1926, 1971, dan pada awal tahun 2000-an sejak 
pembukaan Terowong ‘SMART’ pada tahun 2007 dan 
operasi Pengalih Sungai Keroh dan Gombak, tiada kejadian 
banjir besar dilaporkan berlaku sehingga tahun 2020. 
Namun begitu,keadaan air yang bertakung di atas jalan 
raya masih lagi berlaku sehingga ke hari ini dan sekaligus 
menambah kesesakan lalu lintas. Dalam keadaan ini, 
pelepasan karbon daripada pengangkutan di atas jalan 
meningkatkan lagi kadar karbon di udara. Dalam tempoh 
antara tahun 2016–2019, 50 titik panas banjir kilat telah 
dikenal pasti di Kuala Lumpur.

Banjir Fluvial
Sejak awal penubuhan Kuala Lumpur, kawasan tersebut 
telah pun mengalami banjir memandangkan ia dibina di 
sepanjang dataran banjir Sungai Klang. Banjir di kawasan 
sungai kekal sebagai ancaman bahaya sehingga kini 
terutamanya bagi kawasan rendah di Kuala Lumpur. 
Kejadian banjir sungai dilihat lebih jarang berlaku 
berbanding dengan banjir kilat yang semakin kerap berlaku 
sejak beberapa tahun kebelakangan ini. Pada tahun 
lepas, penduduk Kuala Lumpur menyaksikan banjir Sungai 
Toba di Segambut Dalam yang sebahagiannya berpunca 

daripada tapak pembinaan yang tidak diurus dengan baik. 
Malah,Sungai Klang dan Gombak juga mengalami kerugian 
buat pertama kali dalam beberapa tahun ini dan telah 
membanjiri rumah kedai di kawasan bersejarah sekitar 
Masjid Jamek.14

Tanah Runtuh

Tanah runtuh adalah fenomena yang kerap berlaku di Kuala 
Lumpur disebabkan oleh gabungan hujan yang melampau, 
penyelenggaraan sistem perparitan yang lemah, dan 
cerun terdedah. Bandar ini dianggarkan mempunyai 
kejadian tanah runtuh kedua tertinggi di negara ini 
dengan mencatatkan kes kematian paling banyak15. Dalam 
beberapa tahun kebelakangan ini, terdapat dua kejadian 
tanah runtuh yang perlu di pandang berat:

i.	 Bukit Ceylon, 2009: Seorang pekerja binaan terbunuh
    apabila tanah runtuh berlaku di tengah-tengah bandar;

ii.	Puncak Setiawangsa, 2012: Penduduk dari 46 buah 
rumah di kawasan kejiranan yang terlibat telah dipindahkan 
ke tempat yang lebih selamat akibat kegagalan daripada 
kejuruteraan dinding perlindungan ke atas cerun setinggi 
43 meter.

Banjir, Ribut & Kesihatan Umum
Memandangkan Kuala Lumpur meletakkan pergantungan 
yang besar kepada permukaan air sebagai bekalan airnya, 
maka pendedahan kepada  pencemaran sungai turut 
meningkat. Banjir kilat dan banjir sungai membawa bahan 
cemar tambahan ke dalam komponen air dan ini akan 
mempengaruhi tahap kesihatan penduduk awam serta 
mendedahkan mereka kepada kes penyakit bawaan air. 

13 2018, Bhuiyan et al., Kesan Langsung Banjir Kilat di Bandaraya Kuala Lumpur: Analisis Berasaskan Data Sekunder
14 2020, Beria Harian, Terowong Smartt Menyelamatkan Ibu Negara daripada Banjir 
https://www.bharian.com.my/berita/nasional/2020/09/730395/terowong-smart-selamatkan-ibu-kota-daripada-banjir
15 2018, The Star, Malaysia di kalangan negara yang terdedah terutamanya kepada tanah runtuh
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PEMBANGUNAN
TINDAKAN 
UTAMA

04

Langkah 
seterusnya 

daripada 
PIMRKKL2030,  

adalah 15 keutamaan 
tindakan iklim yang 

telah dikenal pasti dan 
ditakrifkan melalui Pelan Hala 
Tuju merentasi lima kawasan 

strategik yang akan dilaksanakan 
menjelang 2030 dan 2050. Tindakan  

utama ini dipilih berdasarkan potensi 
dalam menyampaikan pengurangan 

pelepasan dan daya tahan iklim, 
faedah saksama dan promosi 

kemasukan komuniti, 
dan kebolehlaksanaan 

berdasarkan kapasiti dan 
kuasa DBKL untuk 

mempengaruhi 
tindakan iklim.
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PIMRKKL2030 mempunyai sasaran menyeluruh untuk 
mengurangkan intensiti pelepasan karbon perbandaran 
sebanyak 70% seunit KDNK menjelang 2030, walaupun 
sasaran pada peringkat program atau tindakan, tidak 
ditetapkan. Akibatnya, sementara sebilangan besar 
tindakan sedang dirancang atau dilaksanakan, terdapat 
sedikit maklumat yang dikumpul dan disintesis untuk 
memastikan kejayaan tindakan ini berkaitan dengan 
kesan yang dimaksudkan. Ini seterusnya bermakna 
kekurangan pemahaman tentang cara mengoptimumkan 
peruntukan sumber yang cekap ke arah wawasan iklim 
keseluruhan Kuala Lumpur. Menggambarkan perkara ini, 
Bab 5 menghuraikan pertimbangan untuk tadbir urus, 
pemantauan, penilaian dan pelaporan yang diperlukan.

PSKL2040 menggabungkan matlamat utama DBKL, seperti peralihan mod ke arah pengangkutan awam dan kenderaan 
persendirian, sambil mengenal pasti kemudahan pembangunan rendah karbon dan membina daya ketahanan bandar 
sebagai keutamaan utama untuk DBKL pada dekad akan datang. PTIKL2050 telah merujuk dokumen ini untuk memahami 
matlamat dan sasaran masa depan yang berkaitan yang telah dikenal pasti oleh DBKL, untuk memasukkannya ke dalam 
strategi pelaksanaan tindakan iklim.

Pelan Struktur Kuala Lumpur (PSKL2040)

Jadual 10: Matlamat dan Komponen Dasar Tindakan Iklim dalam PSKL2040

6 SASARAN PSKL2040, ‘BANDAR UNTUK SEMUA’ TEMA IKLIM PTIKLP2050

Bandar Raya Inovatif dan Produktif Ekonomi  & Inklusiviti

Bandar Raya Inklusif dan Saksama Inklusiviti & Perancangan

Bandar Raya Ceria dan Sihat Inklusiviti & Adaptasi

Bandar Raya Iklim Pintar & Rendah Karbon Mitigasi & Adaptasi

Bandar Raya Mobiliti Cekap dan Mesra Alam Mitigasi & Inklusiviti

Pembangunan Bandar Raya yang Berintegrasi dan Lestari Mitigasi, Adaptasi & Inklusiviti
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